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การศึกษาเปรียบเทียบประสิทธิภาพระบบควบคมุจราจรบริเวณสามแยกบนทางหลวง

สายหลกั กรณีสามแยกหน้าทางเข้ามหาวิทยาลยัเทคโนโลยีสรุนารี 
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บทคดัยอ่ 

 บรเิวณสามแยกหน้าทางเขา้มหาวทิยาลยัเทคโนโลยสีรุนารเีป็นทัง้แยกทางเขา้และจุดกลบัรถ มจีุดตดักระแสจราจร

มากและทําให้มีความไม่คล่องตัวในการจราจร กระแสจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าจะมีปริมาณจราจรในทิศทางที่

ต้องการเลีย้วขวาเขา้สูม่หาวทิยาลยัจํานวนมาก และในอนาคตมแีนวโน้มทีป่รมิาณจราจรจะเพิม่มากขึน้ จนทําใหเ้กดิ

แถวคอยที่ลน้ออกจากช่องรอเลี้ยว บนโครงข่ายถนน มกีารติดตัง้สญัญาณไฟจราจร แบบสญัญาณไฟเป็นประเภท

กาํหนดเวลาคงที ่(Pre-time Traffic Signal) จงึทาํใหไ้ม่สอดคลอ้งกบัปรมิาณจราจรในบางช่วงเวลา การศกึษาวจิยัน้ีจงึ

ทาํการศกึษารูปแบบความเหมาะสมการปรบัปรุงรอบเวลาสญัญาณไฟโดยแบ่งออกเป็น 2 กรณี คอื ปรบัปรุงสญัญาณ

ไฟในสภาพจราจรปจัจุบนั และปรบัปรุงสญัญาณไฟหากมกีารเพิม่ปรมิาณจราจรในอนาคต โดยใชรู้ปแบบการจําลอง 3 

รปูแบบ คอื การจาํลองตดิตัง้สญัญาณไฟจราจรคงทีท่ีเ่หมาะสมจากการคํานวณของปรมิาณจราจรแต่ละช่วง (Multiple-

time plan), การจําลองสญัญาณไฟแบบกึ่งกระตุ้น (Semi-actuated control) และแบบกระตุ้นเตม็ที่ (Full-actuated 

control) ซึง่ใชต้วัชีว้ดัประสทิธผิล ไดแ้ก่ เวลาเดนิทางเฉลีย่ (วนิาทต่ีอคนั), ค่าความล่าชา้เฉลีย่ (วนิาท)ี, เวลาสญูเสยี

เน่ืองจากการหยุดเฉลี่ยต่อคนั (วนิาทต่ีอคนั) พบแนวโน้มของแบบจําลองการควบคุมสญัญาณไฟแบบกระตุ้มเต็มที ่

(Full-actuated control) จะใหผ้ลทีด่ทีีสุ่ด เน่ืองจากค่าแต่ละตวัชีว้ดั มคี่าตํ่ากว่าทุกแบบจําลอง จงึสรุปว่าแบบจําลอง

ตดิตัง้สญัญาณไฟกระตุน้เตม็ที ่(Full-actuated control) ทาํใหก้ารจดัการจราจรบรเิวณทางแยกน้ีมปีระสทิธภิาพดทีีส่ดุ 
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Abstract 

 The T-intersection at the entrance of Suranaree University of Technology has a number of traffic conflicts. 

There is a large amount of right-turn traffic entering to the campus in the morning rush hours, and the right-

turn demand is often larger than the capacity of the right-turn bay, causing queue overflows into through lane 

and interrupts the through traffic. The existing traffic signal is operated under a Pre-time control which may 

not be appropriate for time varying traffic demand pattern at this intersection. This research evaluates some 

control alternatives to improve traffic signal control at this intersection under two traffic scenarios: existing 

traffic demand and increased traffic demand (future scenario). Three control alternatives were considered in 

this study, namely Multiple-time plan, Semi-actuated control, and Full-actuated control. Microscopic traffic 

simulation was employed as a tool to evaluate and compare the performance between different alternatives 

considering average travel time, average delay time, and stopped delay as the performance indicators. The 

result shows that the full-actuated control tends to be superior to other controls due to it leads to better 

performance in most of the indicators. 
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