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บทคดัยอ่ 

การเลอืกเทคนิคการก่อสรา้งในแต่ละโครงการขึน้กบัความต้องการของผูร้บัจา้ง และทําไดภ้ายใต้คุณภาพผลงาน

และขอ้กําหนดของผูว้่าจา้ง เมื่อพจิารณาในแง่มุมดา้นสิง่แวดล้อมร่วมด้วยพบว่าปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกก็

แตกต่างกนัดว้ย การศกึษาน้ีมวีตัถุประสงคเ์พื่อนําเสนอถงึปรมิาณการปล่อยก๊าซทีม่คีวามแตกต่างกนัตามเทคนิคการ

ก่อสร้างในแต่ละกจิกรรม รวมถึงชีใ้ห้เหน็และแนะนําถึงส่วนประกอบของงานที่จะปล่อยก๊าซออกมาน้อยที่สุดภายใต้

วธิกีารทางเลอืกในขอ้กาํหนดของกรมทางหลวง สว่นประกอบของงานก่อสรา้งทีล่ดการปล่อยก๊าซไดด้งักล่าวยงัสามารถ

นํามาเป็นสทิธปิระโยชน์ต่อผูร้บัจา้งทีร่่วมมอืดว้ยเพื่อสรา้งแรงจูงใจใหล้ดการปล่อยก๊าซลงได ้การศกึษานํากจิกรรมใน

โครงการก่อสรา้งถนนทีเ่ลอืกใชเ้ทคนิคต่างกนัจาํนวน 2 ส่วนงาน คอื 1) งานชัน้พืน้ทาง (Base Course Layer) และ 2) 

งานชัน้ผวิทาง (Wearing Course Layer) จําแนกออกเป็นกจิกรรมย่อย 7 กจิกรรม (A) – (G) และสามารถจดักลุ่มเป็น

สว่นประกอบของการดาํเนินงานก่อสรา้งทีส่ามารถเกดิได ้12 สว่นประกอบ ดําเนินการวจิยัโดยวเิคราะหป์รมิาณการใช้

ทรพัยากรจากหน้าตดัทัว่ไปของการก่อสร้างถนน ประเมนิการปล่อยก๊าซดว้ยโปรแกรม SimaPro 8.0 ผลการศกึษา

พบว่าจากการก่อสรา้งดว้ยเทคนิคการทางเลอืกทีพ่จิารณาตามกลุ่มของกจิกรรม กจิกรรม (D) หรอืการก่อสรา้งชัน้ทาง

วสัดุหมุนเวยีนวสัดุเดมิมาใชใ้หม่แบบผสมในที ่(PRE - in place) มกีารปล่อย GHG น้อยทีสุ่ดคอื 26,460 kgCO2-e/km 

และกจิกรรม (C) หรอืการก่อสรา้งชัน้ทางวสัดุดนิซเีมนต์แบบผสมทีโ่รงงาน (SCB - in plant) มกีารปล่อย GHG มาก

ทีส่ดุคอื 200,450 kgCO2-e/km การขนสง่ไปยงัโรงงานผสมส่งผลอย่างมนีัยสาํคญัต่อปรมิาณการปล่อย GHG โดยรวม 

เมื่อพจิารณาทัง้ 12 สว่นประกอบของงานผลลพัธแ์สดงใหเ้หน็ว่าสว่นประกอบของงานที ่1 ซึง่ประกอบดว้ยการก่อสรา้ง

ชัน้ทางดว้ยวสัดุหนิคลุก (CRB) ชัน้ทางวสัดุหมุนเวยีนวสัดุเดมิมาใชใ้หม่แบบผสมในทีส่าํหรบัคนัทางเดมิ (PRE - in 

place) และก่อสรา้งชัน้ผวิทางดว้ยแอสฟลัตค์อนกรตี (AC) เป็นส่วนประกอบทีม่ปีรมิาณการปล่อย GHG รวมน้อยทีสุ่ด 

คอื 218,180 kgCO2-e/km และเป็นสว่นประกอบทีเ่หมาะสมทีส่ดุทีจ่ะแนะนําใหผู้ร้บัจา้งเลอืกใชเ้ทคนิคดงักล่าวน้ี อกีทัง้

ยงัเป็นส่วนประกอบที่เหมาะสมแก่การนํามาเป็นต้นแบบในการสร้างสิทธิประโยชน์เพื่อเสนอให้แก่ผู้ร ับจ้างที่จะ

ดาํเนินงานก่อสรา้งตามเทคนิคดงักล่าวน้ีดว้ย 
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Abstract 

Alternative construction techniques are depending on conditions of each project such as the contractor’s 

ability to provide technologies. Their alternatives must be conforming to the quality and specification. Different 

resource consumptions and greenhouse gas (GHG) emissions of the projects are their subsequence. This 

study aims to present and indicate the number of GHG emissions by using these alternatives, and 

recommends suitable genres of activities as the less GHG emissions by DOH criteria. The contractor is 

motivated to use suitable activities by paying benefits for participation in reducing GHG emissions on the road 

construction. The activities chosen for this study include 2 components: 1) base course layer and 2) wearing 

course layer. These two components give seven possible activities and they compose possible 12 

combinations. The evaluation of GHG emissions is performed by using SimaPro 8.0 and resource 

consumption data from design documents. The key findings are that the activity (D) pavement recycling mix-

in-place technique gives the least emission levels equal to 26,460 kgCO2-e/km. The activity (C) soil cement 

base mix-in-plant technique gives the most emission levels equal to 200,450 kgCO2-e/km. The fuel 

consumption in transportation gives a major contribution to the whole of emission levels. When comparing 

among twelve possible combinations, the combination no.1 gives the least emissions equal to 218,180 

kgCO2-e/km. It comprises of the crushed rock base technique, pavement recycling mix-in-place technique and 

asphalt-concrete wearing-course technique. It is the suitable technique to recommend for the contractors. 

Finally, these findings can be used to build a tool for the voluntary emission reductions in the entire of road 

contractors. 
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