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บทคดัยอ่  

 การวจิยัครัง้น้ีมวีตัถุประสงคเ์พื่อศกึษาปญัหาทีเ่กดิขึน้ภายหลงัการตดิตัง้อุปกรณ์ใชเ้ชือ้เพลงิก๊าซธรรมชาตอิดั (CNG) 

ในดา้นการตดิตัง้ ดา้นการใชง้าน และดา้นการบรกิาร ประชากรทีใ่ชใ้นการวจิยั คอื เจา้ของรถยนต์บรรทุกส่วนบุคคลชนิด

เครื่องยนตด์เีซลทีต่ดิตัง้อุปกรณ์ใชเ้ชือ้เพลงิก๊าซธรรมชาตอิดั (CNG) ในเขตกรุงเทพมหานคร จาํนวน 939 ราย และกําหนด

ขนาดกลุ่มตวัอย่างไดจ้าํนวน 273 ราย เครื่องมอืทีใ่ชใ้นการวจิยั เป็นแบบสอบถาม สถติทิีใ่ชใ้นการวเิคราะหข์อ้มูลไดแ้ก่ ค่า

รอ้ยละ ค่าเฉลีย่ ค่าส่วนเบีย่งเบนมาตรฐาน, ANOVA และวเิคราะหค์วามแตกต่างเป็นรายคู่ดว้ย Scheffe วเิคราะหข์อ้มูล

ทางสถติใิชโ้ปรแกรมคอมพวิเตอร ์ผลการวจิยัพบว่า รถยนต์ทีต่ดิตัง้อุปกรณ์ใชเ้ชือ้เพลงิ CNG ส่วนใหญ่เป็นยีห่อ้ HINO มี

ขนาดเครื่องยนต์ มากกว่า 5000 ซซี ี เป็นประเภทรถบรรทุก 10 ลอ้ ระยะเวลาการใชง้านก่อนการตดิตัง้อุปกรณ์ CNG 

มากกว่า 4 ปีขึน้ไป มกีารปรบัแต่งภายหลงัการตดิตัง้อุปกรณ์ใชเ้ชือ้เพลงิ CNG มาแลว้ 3-4 ครัง้ ซึง่มกีารนํารถยนต์ไป

ปรบัแต่งในสถานทีท่ีเ่คยตดิตัง้ โดยสมรรถนะการขบัขีร่ถยนต์หลงัจากการตดิตัง้อุปกรณ์ใชเ้ชือ้เพลงิ CNG ส่วนใหญ่ลดลง 

หลงัจากการติดตัง้อุปกรณ์ CNG มีการเปลี่ยนถ่ายน้ํามนัเครื่อง เปลี่ยนไส้กรองอากาศ และเปลี่ยนกรองน้ํามนัเร็วขึ้น

กว่าเดมิ ปญัหาทีเ่กดิขึน้ภายหลงัจากการติดตัง้อุปกรณ์ใช้เชื้อเพลงิก๊าซ CNG โดยภาพรวมอยู่ในระดบัปานกลาง เมื่อ

พจิารณาเป็นรายดา้นพบว่า มปีญัหาอยู่ในระดบัปานกลางทุกดา้น เมื่อพจิารณาเป็นรายขอ้ พบว่า ส่วนใหญ่มปีญัหาอยู่ใน

ระดบัปานกลาง รองลงมามปีญัหาอยู่ในระดบัมาก มเีพยีงเรื่องการเตมิก๊าซใชเ้วลานานมปีญัหาอยู่ในระดบัมากทีสุ่ด การ

เปรยีบเทยีบระดบัปญัหาทีเ่กดิขึน้ภายหลงัจากการตดิตัง้อุปกรณ์ CNG จาํแนกตามขอ้มลูทัว่ไปของรถยนต์ทีต่ดิตัง้อุปกรณ์ 

CNG ดา้นยีห่อ้รถยนต ์พบว่า โดยภาพรวมไม่แตกต่างกนั เมื่อพจิารณาเป็นรายดา้น พบว่า มคีวามแตกต่างกนั จํานวน 2 

ดา้น ได้แก่ ดา้นการตดิตัง้ และด้านการใช้งาน โดยรถยนต์ยี่หอ้ Toyota มปีญัหาในดา้นการติดตัง้มากกว่ารถยนต์ยี่หอ้ 

Isuzu ยีห่อ้ Mitsubishi และยีห่อ้Hino และเมื่อพจิารณาเป็นรายขอ้ พบว่า มคีวามแตกต่างกนั 8 ขอ้ ไดแ้ก่ พืน้ทีใ่ชส้อย

บรเิวณทีต่ดิตัง้ถงับรรจุก๊าซคบัแคบ พืน้ทีต่ดิตัง้อุปกรณ์ในหอ้งเครื่องยนต์คบัแคบ มกีารรัว่ซมึของก๊าซ เครื่องยนต์เดนิ

สะดุดไม่เรยีบ การดูแลรกัษาเครื่องยนต์ทําไดย้ากกว่าปกต ิ อุปกรณ์ใชก๊้าซมอีายุการใชง้านสัน้ต้องเปลีย่นบ่อย เกดิความ

ไม่ปลอดภยัในการขบัขี ่ การเติมก๊าซใช้เวลานาน โดยรถยนต์ยี่ห้อ Isuzu มปีญัหามากกว่ารถยนต์ยี่ห้อ Toyota ยี่ห้อ 

Mitsubishi และยี่ห้อ Hino จําแนกตามขอ้มูลทัว่ไปของรถยนต์ที่ติดตัง้อุปกรณ์ CNG ด้านระยะเวลาการใชง้านก่อนการ

ตดิตัง้อุปกรณ์ CNG โดยภาพรวม ไม่มคีวามแตกต่างกนั เมื่อพจิารณาเป็นรายดา้น พบว่า มคีวามแตกต่างกนั จํานวน 1 

ดา้น ไดแ้ก่ ดา้นการใชง้าน เมื่อพจิารณาเป็นรายขอ้ พบว่า มคีวามแตกต่างกนั 3 ขอ้ ไดแ้ก่ เครื่องยนต์เดนิสะดุดไม่เรยีบ 

การดแูลรกัษาเครื่องยนตท์าํไดย้ากกว่าปกต ิและเกดิความไม่ปลอดภยัในการขบัขี ่โดยระยะเวลาการใชง้านก่อนการตดิตัง้

น้อยกว่า 1 ปีมปีญัหามากกว่าระยะเวลา 1– 2 ปี ระยะเวลามากกว่า 2 ปีไม่เกนิ 3 ปี ระยะเวลามากกว่า 3 ปีไม่เกนิ 4 ปี และ

ระยะเวลามากกว่า 4 ปีขึน้ไป  
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Problems occurred after the installation of Compressed Natural Gas  

(CNG) using equipment with Diesel Dual Fuel (DDF) in diesel-engine vehicles 
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Abstract 

 The purpose of this research is to study the problems occurred after the installation of Compressed Natural Gas 

using equipment. The research was done in three aspects: installation, practical use, and services. The subject in 

this study included 939 owners of CNG using trucks in Bangkok and 273 out of them were conducted as a sample 

group. The research tool included questionnaire to collect data analyzed by SPSS program to find percentage, 

mean, standard deviation, ANOVA, and Paired Scheffe with the statistic value using the computer application. The 

result revealed that most of the trucks in this study were Hino with 5,000 cc engine and were used more than 4 

years before the installation. After the installation, these trucks had been modified for 3-4 times. After the 

installation, the engine performance was lower and the changing of motor oils, oil filters and air filters was done 

earlier before. After the installation, occurred problems were at average level in overall. When considering each 

aspect, all problems were at average level. When considering each sub-aspect, most problems were at average 

level. Only taking longer time in gas-filling was at very high level. In overall comparison, when considering each 

aspect, there was no significant difference among different brand vehicles with the equipment installation. When 

considering each sub-aspect, there were two types of problems : the installation and practical use.  The equipment 

installation of Toyota was more difficult than Isuzu, Mitsubishi, and Hino. In sub-problems there were different 8 

aspects; 1) less consumption in the space of CNG tank installation, 2) less space in engine room, 3) gas leakage, 

4) the engine did not run smoothly, 5) it was morevdifficult for maintenance, 6) the gas using equipment was in a 

shorter age and needs to be often changed, 7) it was unsafe while driving, and 8) it took longer time in gas filling.  

The problems with Isuzu were found more than Toyota, Hino, and Mitsubishi. In overall, there was no difference in 

the period of time before the installation. However, when considering each aspect, only practical use was different. 

When considering each sub-aspect, three differences were found, i.e. the engine did not run smoothly, it was 

difficult for maintenance, and was unsafe while driving. The problems about the period of time were found after 

installation, i.e. the vehicles with the under one- year age got more problems than those with 1 to 2-years  age , 

those with 2 to 3-years age , those with 3 to 4-years age  and those above 4- years age.  
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